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ratujmy BUDOWA DROG WODNYCH SPRZECZNA Z

rzeki KONSTYTUCY]JNA ZASADA
ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU

Stanowisko Koalicji Ratujmy Rzeki (KRR)

w sprawie plandéw przeksztalcania polskich rzek w kanaly zeglowne zawartych w Uchwale nr 79
Rady Ministrow z dnia 14 czerwca 2016 r. w sprawie przyjecia ,,Zalozent do planéw rozwoju
$rédladowych drég wodnych w Polsce na lata 2016-2020 z perspektywa do roku 2030 r.”

maj 2017

Rzadowy projekt rozwoju wielkogabarytowej zeglugi towarowej jest niezwykle kosztowny w
sferze inwestycyjnej 1 trwale obciazy budzet panstwa kosztami utrzymania. Jak dotad nie
przedstawiono zadnych analiz potwierdzajacych jego efektywnos¢ ekonomiczna. Jest za to duzo
dowodéw na jego znaczaca szkodliwosé dla sSrodowiska, dla bezpieczenstwa i jakosci zycia
obywateli, jak i dla catej gospodarki.

Koalicja ,,Ratujmy Rzeki” stwierdza, ze planowana zamiana swobodnie plynacych polskich rzek
na sztuczne, techniczne drogi wodne jest sprzeczna z zasada zréwnowazonego rozwoju, wpisang
w art. 5 Konstytucji RP. Zrownowazony rozwdj zaktada bowiem takie korzystanie z zasobéw
srodowiska, ktére nie narusza mozliwosci korzystania z nich przez przyszte pokolenia i nie
zagraza trwalosci systeméw przyrodniczych.

Ekosystemy rzeczne i dolinowe zapewniaja bardzo wiele uslug ekosystemowych, ktore zostana
przez budowe droég wodnych zaburzone lub zniszczone: regulacja klimatu, regulacja krazenia
wody w przyrodzie i ochrona przed powodziami oraz suszami, oczyszczanie wod,
podtrzymywanie rybactwa $rédladowego i morskiego, funkcje korytarzy ekologicznych i szlakow
migracji ptakéw, a takze funkcje rekreacyjne i kulturowe. Skazywanie obecnych i przysztych
pokolen Polakow na utrate wielu z tych funkcji rzek, a naturalnych ekosysteméw na dewastacje,
w mys$l krotkowzrocznej wizji rozwoju jednej tylko — transportowej — funkeji rzek jest drastycznie
sprzeczne z zasada zréwnowazonego rozwoju, znajdujaca odzwierciedlenie w polskim i unijnym
prawodawstwie sSrodowiskowym.

I. Istota problemu

Rzadowe plany opublikowane w Monitorze Polskim z 22 lipca 2016 r. (Poz. 711) dotycza
Polskich odcinkéw trzech migedzynarodowych drég wodnych:

— E-30 - Odra od Swinoujscia do granicy z Czechami,

— E-40 Wista od Gdanska i Elblaga do Warszawy, Bug od Zalewu Zegrzynskiego do
granicy z Bialorusia w Brzesciu,



— E-70 potaczenie Wisly z Odra, biegnace Warta, Notecia i Kanalem Bydgoskim.

Program zaktada ponadto budowe Kanahu Slaskiego taczacego Kanat Gliwicki z Kaskada Gornej
Wisty, przebudowe Kanatu Gliwickiego i budowe polskiego odcinka kanatu Dunaj — Odra —
Laba.

Konsekwencja wdrozenia Programu bedzie zniszczenie ponad 1000 km swobodnie ptynacych
rzek, o zmiennych przeplywach, zréznicowanej szerokosci, glebokosci, strukturze koryta, linii
brzegowej, z meandrami (gérna Odra, Bug) i dynamicznym uktadem wysp w nurcie (Wisla, Bug)
oraz lacznodcia koryta z przyleglymi terenami zalewowymi. Aby uzyska¢ zaktadane parametry
drog wodnych V klasy (Odra) i co najmniej IV klasy (pozostate), rzeki, ktore latem majq
kilkadziesiat centymetréw glebokosci, a podczas duzych wezbran — kilka metrow, zostana
zamienione w kanaly o stalej glebokosci co najmniej 2,8 m. Koryta zostana w kilkuset miejscach
przekopane na nowo dla zapewnienia odpowiednio tagodnych tukéw na zakretach (promient fuku
wymagany dla klas IV i Va: 650 m, dla kl. Vb: 800 m).

Z uwagi na zbyt niskie 1 nieregularne przeplywy, uzyskanie gtebokosci tranzytowej na srodkowe;j
Odrze, srodkowej i dolnej Wisle oraz Bugu, wigze si¢ z budowg kilkudziesigciu stopni wodnych,
ktore zmienig kazda z tych rzek w kaskadg silnie zeutrofizowanych zbiornikéw wodnych. W
praktyce, kaskadyzacja oznacza calkowita likwidacje ciagtosci ekosystemu rzecznego.

Ponadto, konieczne bedzie zbudowanie obwatowan i budowli regulacyjnych zapewniajacych
odpowiednig szerokosc¢ szlaku zeglownego (40 m dla IV klasy 1 50 m dla V), w konsekwencji
odcinajacych doliny od koryt i likwidujacych pojemnos¢ retencyjna dolin rzecznych.

I1. Znaczenie dla gospodarki

®  Rzad zamierza zrealizowaé Program w ciagu najblizszych 13 lat (pierwszy etap do 2020, czyli
w ciagu 3 najblizszych latl). Jego koszty oszacowano (bez podania metodyki) na 90 mld PLN
. Zaréwno termin realizacji, jak i planowane koszty s3 catkowicie nierealne, co
pokazuja doswiadczenia §wiatowe', a takze historie ostatnich duzych krajowych inwestyciji
hydrotechnicznych. Stopien Malczyce na Odrze jest juz budowany od 10 lat, a jego koszt
wzrést trzykrotnie w stosunku do planu. Zbiornik Swinna Poreba na Skawie byt budowany
ponad 30 lat i kosztowal ok. 2,5 mld PLN, a o planowanych kosztach nikt juz dzi§ nie
pamieta. Koalicja szacuje, na podstawie kosztéw dotychczasowych inwestycji 1 zakresu
planowanych prac, ze realizacja Programu moze pochfona¢ nawet ponad 200 mld
PLN, gléwnie ze srodkéw publicznych.
Przystosowywanie rzek do transportu towarowego, ktére mozna bylo uznaé za stuszne w
XIX 1 XX wieku w odniesieniu do zasobnych w wod¢ Renu, Dunaju, Missisipi, jest zupelnie
nieracjonalne ekonomicznie w XXI wieku w odniesieniu do rzek o catkowicie odmiennych
warunkach.

®* Dotad nie przeprowadzono i nie zaprezentowano zadnych analiz ekonomicznych
Programu, tak wig¢c 300 mld PLN zysku, o ktérym moéwit Prezydent Duda przy
okazji ratyfikacji umowy AGN?, jest przystowiowa kwota z kapelusza. Dane dotyczace
kosztéw srodladowego transportu wodnego w krajach UE i w USA wskazuja, ze poza
kosztami inwestycyjnymi, drogi wodne wymagaja statych i wysokich kosztow

1 World Commission on Dams. 2000. Dams and Development. A New Framework fo Decission Making. Earthscan. London

2 Europejskie porozumienie w sprawie gtéwnych érédlagdowych drég wodnych o znaczeniu miedzynarodowym
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operacyjnych i utrzymaniowych w zwigzku z poglebianiem toru, akcjami famania pokrywy
lodowej, §luzowania i in. bazujac na dostepnych danych’, KRR szacuje te koszty na
kilkaset mln PLN rocznie.

= W $wietle celow Programu (V klasa drogi wodnej na Odrze, co najmniej IV - na pozostatych
rzekach 1 kanalach), dotychczasowe przedsiewzigcia na Odrze finansowane m.in. z pozyczki
Banku Swiatowego na kwote 1,3 mld USD oraz srodkéw Programu Operacyjnego
Infrastruktura i Srodowisko, ktorych zatozeniem jest I1I klasa, sa nieracjonalne
ekonomicznie, a wydane pieniadze — zmarnotrawione.

*  Prognoza wzrostu udziatu transportu wodnego w calym transporcie ladowym w Polsce
zostala oparta na watpliwych zalozeniach i jest obarczona wysokim stopniem niepewnosci.
W analizach dla Odry * uzyto danych dla najwickszych portéw europejskich, m.in. Antwerpii
1 Rotterdamu, ktére rocznie przetadowuja setki milinéw ton towaréw, z czego 40%
obslugiwane jest przez zegluge $rédladowa. Przetadunki zespotu portéw Szczecin-
Swinoujécie to kilkanascie do dwudziestu mln t/rok, z czego zaledwie 4% obstuguje zegluga
srodladowa. Zwazywszy na koniecznos¢ dostosowania infrastruktury dostawcow i
przewoznikéw do nowego sposobu transportu, a takze oddalenie wielu z nich od drogi
wodnej, zalozenie, ze zegluga przejmie istotng cz¢$¢ przewozow innych przewoznikdw, nie
ma uzasadnienia.

Oceniajac potencjal rozwoju zeglugi towarowej w Polsce trzeba bra¢ pod uwage trendy
rozwinigtych gospodarek. Udzial Zeglugi towarowej w krajach UE utrzymuje si¢ od lat na
stalym poziomie ok. 6%. Przegtywa ona (podobnie jak kolej) konkurencije z transportem
samochodowym, ktory zapewnia szybka dostawe towaréw ,,doot-to-doot””. W USA
zanotowano w okresie 2006-2013 spadek udziatu zeglugi w transporcie towaréw z 5 do 4%,
co oznacza w liczbach bezwzglednych 15% spadek masy towaréw przewozonych barkami®.

» Zegluga érédladowa stanowi konkurencje i zagrozenie dla rodzimego transportu
kolejowego. Potwierdzaja to zalozenia rozbudowy Odrzanskiej Drogi Wodnej, gdzie wprost
pisze sie o przeniesieniu tadunkéw z transportu kolejowego na barki™. Poréwnanie tych
dwoch rodzajow transportu przemawia jednak zdecydowanie za koleja. Transport kolejowy
jest szybszy, w minimalnym stopniu uzalezniony jest od czynnikéw zewnetrznych,
podczas gdy zegluga obarczona jest zagrozeniem niecigglosci z uwagi na pokrywe
lodowa, niedobory wody i wezbrania powodujace przerwy w zegludze. Ryzyko to
bedzie si¢ zwigksza¢ wraz ze zmianami klimatu i wicksza czestotliwoscia zjawisk
ekstremalnych. Ponadto, transport kolejowy zawsze bedzie duzo bardziej dostepny, z uwagi
na istniejaca rozwiniety sie¢ polaczen. Drogi wodne, ktére dopiero trzeba zbudowaé, beda

3 International Navigation Association. 2005. Economic aspects of inland waterways. Report of Working Group 21 of the
Inland Navigation Commission.

4 Plucinski M. (red.). 2016. Mozliwosci wykorzystania transportu wodnego $rédlgdowego w obstudze zespotu portowego
Szczecin — Swinoujécie. Polskie Towarzystwo Ekonomiczne Oddziat w Szczecinie / Zarzad Morskich Portéw Szczecin i
Swinoujécie SA. Szczecin.

5 EUROSTAT. 2015.Energy, Transport and environment indicators. 2015 edition.

6 European Court of Auditors. 2015. Inland Waterway Transport in Europe: No significant improvements in modal share and
navigability conditions since 2001. Publications Office of the European Union. Luxembourg

7 ,od drzwi do drzwi”- pojecie w transporcie, oznaczajace petna obstuge spedycyjng, od momentu odbioru
towaru od dostawcy, do momentu jego dostarczenia do odbiorcy

8 U.S. Department of Transportation. Bureau of Transportation Statistics. Freight Facts and Figures 2015.
https://www.rita.dot.gov/bts/sites/rita.dot.gov.bts/files/data_and_statistics/by_subject/freight/freight_facts_2015



mialty bardzo ograniczony zasieg i moga generowa¢ dodatkowe zapotrzebowanie na
transport samochodowy (do- i z portéw). Na rynku krajowym nie ma barek o zanurzeniu i
tadownosci przystosowanych do IV klasy drogi wodnej™, wiec na starcie polscy przewoznicy
bedg przegrywac konkurencje z zagranicznymi. Oznacza to, ze teza o wspieraniu rodzimych
firm transportowych jest falszywa.

= Program stanowi realne zagrozenie dla dobrze prosperujacej nadmorskiej branzy
turystycznej’ z powodu nieuchronnego pogorszenia jakosci wod niesionych uregulowanymi,
kanalopodobnymi sztucznymi korytami o prawie zerowej zdolnosci do samooczyszczania,
prowadzacego do znaczacej eutrofizacji przybrzeznych woéd morskich'’. Zakwity czgsto
toksycznych sinic juz obecnie powoduja zamykanie kapielisk, a beda coraz czestsze,
w szczegblnosci - w okolicach ujs¢ rzek niosacych duzy tadunek biogenow.

®  Znaczacym negatywnym skutkiem gospodarczym jest tez spadek atrakcyjnosci
uregulowanych rzek z punktu widzenia turystyki i rekreacji — w tym przyrodniczej,
wedkarskiej, kajakowej, czy zwiazanej z rozwojem zeglugi sportowej i tradycyjnej. Polskie
rzeki posiadaja szczegblne walory krajobrazowe, dzigki ktérym rézne formy turystyki wodne;
sa w naszym kraju bardzo rozwinigte, a ostatnio dotaczyt si¢ do nich ruch na rzecz todzi
tradycyjnych. Jest to sektor gospodarki o bardzo znaczacym potencjale, o czym $wiadczy¢
moze chocby przyklad Loary, gdzie przez ostatnie dekady tradycyjna zegluga rozwinela si¢
jako kluczowy ,,produkt” regionalny — bazujacy na jednoczesnej ochronie przyrody i
krajobrazu calej doliny rzecznej''. Zegluga tradycyjna, wodna turystyka przyrodnicza,
czy kajakarstwo sg trudne do pogodzenia z celami regulacji rzek na potrzeby
intensywnej zeglugi towarowej. Szans¢ na rozwoj straca przede wszystkim obszary o
wysokich wskaznikach bezrobocia oraz zagrozonych wykluczeniem, a przyktady doliny
Biebrzy i regionu ujscia Warty pokazuja, ze jest to realna droga rozwoju dla lokalnych
spotecznosci.

III.  Skutki spoteczne

* Najpowazniejszym zagrozeniem dla ludzi, zwigzanym z rozwojem drég wodnych jest
wzrost zagrozenia powodziowego. Odcigcie koryt od terendéw zalewowych, skrécenie
dlugosci rzek poprzez prostowanie tukdéw oraz utrzymywanie wymaganego przez zegluge
wysokiego poziomu wéd w korytach szlakéw zeglownych to bezposrednie przyczyny
zwickszenia czestotliwoscl i zasiegu niszczacych powodzi.

Dowody potwierdzajace te teze mozna znalez¢ w licznych publikacjach dotyczacych np.
Renu. Na gornym Renie, na skutek wyprostowania koryta i utraty 85% terenéw zalewowych,

9 ICES. 2013. Report of the Working Group on Harmful Algae Bloom Dynamics (WGHABD), 9-12 April 2013, Belfast, UK. ICES
CM 2013/SSGHIE:09. 67 pp.
https://www.ices.dk/sites/pub/Publication%20Reports/Expert%20Group%20Report/SSGHIE/2013/WGHABD13.pdf

http://www.helcom.fi/baltic-sea-trends/environment-fact-sheets/eutrophication/cyanobacterial-blooms-in-the-baltic-sea
dostep 28.05.2017

https://earth.esa.int/web/earth-watching/environmental-hazards/content/-/article/algal-bloom-in-the-baltic-sea
dostep 28.05.2017

10 http://balticgreenbelt.org.pl/uploads/BSE-03.pdf
dostep: 28.05.2017

11 Luki¢ T., Pivac T., Kosi¢ K., Stamenkovic I. 2012. Tourism in the Valleys of European Rivers, Comparing the Loire Valley and
the Danube Valley in Serbia. Sociology Study, 2 (3):179-188.
https://www.researchgate.net/profile/Tamara_Lukic5/publication/261642419_Tourism_in_the_Valleys_of European_Rive
rs_Comparing_the_Loire_Valley_and_the_Danube_Valley_in_Serbia/links/0c960534eacf2ecaf8000000/Tourism-in-the-
Valleys-of-European-Rivers-Comparing-the-Loire-Valley-and-the-Danube-Valley-in-Serbia.pdf
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powodzie o prawdopodobienstwie wystapienia 1% (,,raz na sto lat”) w ostatnim stuleciu
wystapily pieciokrotnie'’. Po powodzi 1995 roku paristwa polozone nad Renem wydaly
ponad 10 mld Euro" na ochrone przeciwpowodziowa. Koszty te poniesli europejscy
podatnicy, a nie beneficjenci drogi wodne;.

Budowa tylko jednego stopnia na Wisle w Niepotomicach to strata retencji korytowej

314

wynoszaca 2,414 mln m”™*. Z drugiej strony — nieobwalowane odcinki dolin Biebrzy, Narwi i
Bugu dostarczaja dowodow na skuteczno$¢ nietechnicznych metod ochrony
przeciwpowodziowej. Wody wezbraniowe co roku rozlewaja si¢ w szerokich dolinach tych

rzek 1 nie zagrazaja ludziom, ktérzy sq odsunigci od rzeki.

= Istotna redukcja poziomu samooczyszczania ekosystemow rzecznych zamienionych
w zeglowne kanaty i kaskady zbiornikéw wodnych oznacza ograniczenie dostgpu do
wody pitnej dla mieszkancéw miejscowosci nad Odra, Wista, Warta, Notecia i
Bugiem oraz znaczny wzrost kosztow jej uzdatniania.
Zwigkszone tadunki zanieczyszczent wnoszone przez uregulowane koryta do morza poglebia
jego eutrofizacje, zasi¢eg martwych stref beztlenowych i zakwitow sinicowych, wywolujac
zagrozenie dla atrakcyjnosci obszaréw nadmorskich w polskiej strefie brzegowej Battyku.
Mogg mie¢ tez negatywny wplyw na kondycje¢ polskiego rybotéwstwa.

®  Zniszczenie rzek i masowa zegluga towarowa wyeliminuje rekreacyjne korzystanie z
rzek przez wedkarzy, mitosnikéw sportéw wodnych czy turystyki przyrodniczej, co,
poza wspomnianymi wyzej skutkami gospodarczymi, wplynie bezposrednio na spadek
jakosci zycia Polakow, pozbawionych waznego sposobu na kontakt z przyroda. Rzeki
stanowig istotny element lokalnej tozsamosci kulturowej, a ich degradacja zniszczy te wiez

nieodwracalnie.

IV.  Zagrozenia Srodowiskowe

=  Dewastacja ponad 1000 km dolin rzecznych stanowi realne zagrozenie dla dwoch
parkoéw narodowych (PN Ujscie Warty 1 Kampinoski PN), 14 parkéw krajobrazowych
(PK Dolina Dolnej Odry, Cedynski PK, PK Ujscie Warty, Krzesinski PK, PK Dolina
Jezierzycy, Stobrawski PK, PK Cysterskie Kompozycje Krajobrazowe Rud Wielkich,
Sierakowski PK, Nadwislanski PK, Chelminski PK, PK Mierzeja Wislana, PK Wysoczyzny
Elblaskiej, Gostynifisko-Wloctawski PK, Brudzenski PK Nadbuzanski PK, PK Podlaski
Przelom Bugu), kilkudziesieciu (doktadna liczba uzalezniona od przyjetych rozwigzan)
Specjalnych Obszaréw Ochrony Siedliski i Obszaréw Specjalnej Ochrony Ptakéw Natura
2000 i kilkudziesieciu rezerwatéw przyrody”. Whrew niektorym opiniom, strat

12 Np.: http://www.fwie.eco.pl/publikacia/www/J.Zelazinski.htm
dostep:27.05.2017

Bhttp://www.iksr.org/index.php?id=190&tx ttnews[tt news]=776&L=3&cHash=8dcca80929fc81a5502f307f13¢c19212
dostep 25.05.2017

14 Wyzga, B. Radecki-Pawlik, A. Hajdukiewicz, H. Przebieda, M. 2014; ,,0 celowosci budowy stopnia Niepotomice na Wisle".
Gospodarka Wodna, 7.

15 http://geoserwis.gdos.gov.pl/mapy/
dostep 15.05.2017
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http://yadda.icm.edu.pl/baztech/contributor/c07690c49127fc326887f8b35e679f29
http://yadda.icm.edu.pl/baztech/contributor/c8e8c5e5b18ccb8b9ebe0aacd1dd89c4
http://yadda.icm.edu.pl/baztech/contributor/451cfced8c2aae2d1c64b51f5f508946
http://yadda.icm.edu.pl/baztech/contributor/9cf0ce6d69b8e025031671aef0be8e4b
http://geoserwis.gdos.gov.pl/mapy/

w ekosystemach wodnych tych obszaréw nie da si¢ zminimalizowa¢ ani
zrekompensowac. S one nieodwracalne'.

=  Stabilizacja poziomu wody 1 likwidacja niskich stanéw wod w korytach rzek, ograniczenie
zasiegu i gleboko$ci wylewow, a takze trwale zaburzenia poziomu wod gruntowych terendw
przyleglych zagroza realizacji celow srodowiskowych okreslonych w Ramowej Dyrektywie
Wodnej. Beda znaczaco negatywnie wplywac takze na wszystkie korytowe i dolinowe typy
siedlisk przyrodniczych chronione prawem polskim i wspolnotowym, w szczegdlnosci:
zalewane muliste brzegi rzek 3270, starorzecza 3150, Iaki selernicowe 6440, 1aki trzeslicowe
6410 i nizowe laki uzytkowane ekstensywnie 6510, ziotorosla nadrzeczne 6430, grady 9170 a
takze legi wierzbowe, topolowe, olszowe 1 jesionowe 91EQ, legi wigzowo-jesionowe 91F0,
majace status siedlisk o znaczeniu priorytetowym dla Wspolnoty. Wiele z ww. siedlisk
zwigzanych z terenami zalewowymi (w szczegolnosci lasy Iegowe) nalezy do najbogatszych w
gatunki ekosystemow strefy umiarkowanej, kluczowych dla przetrwania wielu gatunkéw
roélin, grzybow i zwierzat.

®  Przeksztalcenia hydromorfologiczne koryt i dolin oraz zmiany parametrow
fizykochemicznych wody stanowig zagrozenie dla licznych gatunkéw zwierzat. Dotyczy to
przede wszystkim wielu gatunkéw ryb, chronionych prawem polskim i unijnym, m.in. kielbia
biatopletwego, rézanki, kozy, piskorza, bolenia. Zagrozone istotng redukcja krajowych
populacji s réwniez liczne gatunki ptakéw, zwigzanych z naturalnym korytem i
obszarami zalewowymi, m.in. cyranka, ptaskonos, rybitwa bialoczelna, mewa siwa,
sieweczka obrozna 1 sieweczka rzeczna, kulik wielki, rycyk, brodziec krwawodzioby, brodziec
piskliwy, zimorodek, jaskétka brzegowka.

= Kaskadyzacja rzek wytworzy bariery, stanowiace zagrozenie wyginigciem zar6wno
dla krajowych populacji ryb dwusrodowiskowych: tososia, troci wedrownej, jesiotra
ostronosego, certy i wegorza, jak i dla lokalnych populacji dalekich migrantéw
rzecznych, jak brzana. Na wymarcie skazane zostang takze rodzime populacje
wedrownych minogéw - morskiego i rzecznego. Whrew utartym opiniom barierami sa
nie tylko same budowle poprzeczne (stopnie, zapory), ale rowniez cofki pigtrzen. Woda w
nich ma znaczaco zredukowang predkosé, jest silnie zeutrofizowana i szybciej si¢ nagrzewa,
co powoduje powstanie fizjologicznej bariery dla ryb.
Budowa drég wodnych zniweczy wysitki podejmowane na rzecz restytucji fososia,
troci, certy i wegorza, na ktore Rzad od wielu lat corocznie wydaje z budzetu kilka
milionéw ztotych. Uniemozliwi rowniez osiagnigcie 1 utrzymanie celow $rodowiskowych
licznych lokalnych i regionalnych projektéw renaturyzacji i przywracania cigglosci
ekologicznej rzek juz zrealizowanych i realizowanych aktualnie za kilkadziesiat milionow
euro m.in. w ramach programéw Life+ oraz Infrastruktura i Srodowisko.
Kaskady zbiornikow zbudowanych w miejsce swobodnie plynacych rzek stanowig rowniez
bariere dla migracji ssakow ladowych i zagrazaja populacjom takich gatunkow jak wilk, ry$ i
tos.

16 pawlaczyk, P. red. 2016. Wstepna ocena ryzyka oddziatywania Rzadowej , Strategii Rozwoju Srédladowych Drég Wodnych
w Polsce na lata 2016-2020 z perspektywa do 2030 r.” na przyrodnicze obszary chronione. Klub Przyrodnikéw.
http://www.kp.org.pl/pdf/stanowiska/wodne/2016-09 ryzyko oddz progr rozw zeglugi na przyrode.pdf




®  Przeksztalcenie koryt gtéwnych rzek w seri¢ zbiornikéw zakléca proporcje parowanie -
retencja z powodu zwigkszenia parowania z otwartego lustra stagnujacego zbiornika, a takze
proces wymiany wod pomiedzy wodami powierzchniowymi a podziemnymi.

*  Pod wzgledem emisji gazow cieplarnianych, zegluga towarowa wprawdzie jest korzystniejsza
od transportu samochodowego, natomiast przegrywa ze wspolczesng koleja, ktorej
efektywnos¢ energetyczna znacznie wzrosta, np. w USA w ostatnich 25 latach -
dwukrotnie'”. Najnowsze dane Europejskiej Agencji Stodowiska pokazuja, ze w transporcie
towarowym kolej emituje trzykrotnie mniej CO: od zeglugi (odpowiednio: 15,6 i 50,6
gCO0,/tkm), a w transpotrcie pasazerskim, r6znica ta jest o§miokrotna'®.

*  Analizujac potencjalne koszty 1 korzysci srodowiskowe drog wodnych nalezy uwzgledni¢
réwniez wielkosci emisji podczas ich budowy, a takze udokumentowane naukowo znaczace
emisje gazow cieplarnianych (gléwnie metanu) ze zbiornikéw zaporowych, stanowiacych
miejsca akumulacji i beztlenowego rozkladu osadéw organicznych". Rzadowy program nie
przedstawia jednoznacznych dowodéw na znaczaca redukcje emisji do powietrza po jego
wdrozeniu, co dodatkowo podwaza sens zniszczenia ponad tysiaca kilometrow rzek i ich
dolin.

V. Postulaty Koalicji Ratujmy Rzeki

Koalicja apeluje, aby odstapi¢ od wielkoskalowych projektéw regulacii rzek, noszacych znamiona
»gigantomanii” rodem z minionej epoki gospodarki centralnie sterowanej, podporzadkowanych
jednej branzy - zegludze towarowej. Zamiast niszczy¢ polskie rzeki, nalezy wdrozy¢ zintegrowane
podejscie do gospodarowania wodami, koncentrujac wysitki na poprawie bezpieczefistwa
powodziowego i jakosci wod, czyli dziataniach harmonijnie taczacych interes cztowieka

z zachowaniem i poprawg stanu srodowiska, stanowiacego nasze narodowe dobro.

W szczegolnosci postulujemy , aby:

*  Rozwija¢ na Odrze, Wisle i innych wielkich rzekach zegluge towarowa, turystyczng i
rekreacyjng w mys$l zasady ,,dostosujmy todzie do rzeki”, a nie ,,rzeke do fodzi”,
zwlaszcza oparta na lokalnych inicjatywach.

®  Zgodnie z najlepsza aktualng wiedza, uwzgledniajac zmiany klimatu, wdrazac przyjazne
srodowisku metody ochrony przeciwpowodziowej, m.in. odtwarzajac retencje
naturalng zlewni, renaturyzujac mate rzeki i mokradta, oddajac rzekom zalewowg
przestrzen w dolinach poprzez odsuwanie lub likwidacje¢ tych obwatowan, ktére nie
chronig zabudowy mieszkalnej i cennej infrastruktury, budujac poldery, a takze
prowadzac regularne dziatania edukacyjne spofecznosci na terenach zagrozonych.
Dziatania te powinny doprowadzi¢ do znaczacego ograniczenia ryzyka i skutkéw powodzi
oraz do powigkszenia zasobow czystej wody, w polaczeniu z poprawg stanu ekosystemow
rzek 1ich dolin.

17 Association of American Railroads. 2017. The Environmental Benefits of Moving Freight by Rail.
https://www.aar.org/todays-railroads/sustainability

18 European Environment Agency, 2017. TERMO027. Energy efficiency and specific CO, emissions.
https://www.eea.europa.eu/data-and-maps/indicators/energy-efficiency-and-specific-co2-emissions/energy-efficiency-

and-specific-co2-9
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Stephen M. Powers, Marco A. dos Santos, J. Arie Vonk. 2016. Greenhouse Gas Emissions from Reservoir Water Surfaces: A
New Global Synthesis. BioScience, 66 (11): 949-964. DOI: https://doi.org/10.1093/biosci/biw117
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Jednym z najpilniejszych zadan jest zmiana zakresu prac realizowanych w ramach pozyczki
Banku Swiatowego, w tym — wstrzymanie regulacji Odry prowadzonej w celu osiagniccia
parametréw 1 klasy drogi wodnej na potrzeby zeglugi. Prace powinny rzeczywiscie stuzy¢
poprawie bezpieczenstwa powodziowego ludnosci, a nie waskiej grupie interesu, jaka jest

zegluga towarowa.

Zagwarantowa¢ w nowej ramowej ustawie Prawo wodne zasady gospodarowania
wodami w zgodzie z interesem ogélu spoteczenstwa, bez preferencji poszczegdlnych
grup interesu, respektujace zasadg¢ zrownowazonego rozwoju , zgodne ze zintegrowanym
podejsciem do zasobéw wodnych w granicach poszczegdlnych dorzeczy.

Inwestowac¢ konsekwentnie w modernizacj¢ transportu kolejowego niezbedng do
przejecia znaczacej ilosci fadunkéw od transportu samochodowego i zmniejszenia w
ten sposob emisyjnosci transportu. Realizacja wciaz aktualnego hasta ,, Tiry na tory” jest

potrzebna i realna, w przeciwienstwie do postulatywnego transferu przewozow z tirow na

barki.
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